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(g) Elektrisch betatigbare Stellvorrichtung fur Bremsen 

@ Die Erfindung bctrifft eine elektrisch betatigbare Stell- 
vorrichtung fur Feststell bremsen von Kraftfahrzeugen, 
bei der zur Erzielung einer funktionell verbesserten und 
redundanten Betatigung zwei Elektromotoren vorgese- 
hen sind, die getrennt ansteuerbar ein Betatigen und L6- 
scn dcr Bremscn ermoglichen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betritft. eine elektrisch betatigbare Stellvor- 
richtung fur Hrenisen von Krafr.fahr7.eugen, geniaR deni 
Oberbegriff des Patentanspruches 1 . 5 

Eine derartige Slellvorrichtung zeigi beispielsweise die 
DE 40 27 810 Al, Dabei wirkt der an eine Konsole fur eine 
Handbremsbetatigung angebaute Eiektroinotor mil einer 
Gewindespindel auf eine Gewindemuuer und letztere auf ei- 
nen in der Konsole schwenkbar gelagerten Rebel, an deni lO 
als Stellelemente Zeilzuge angelenkt sind. Die Verbindung 
zwischen der (lewindemutter und dem Hebel ist derart, da6 
im Falle eines Ausfalls des Elektromotors die Verbindung 
und somil die Handbrenise gelost werden kann. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine hinsichrlich der Anord- 15 
nung einfachere und funktionell verbesserte Stellvorrich- 
tung der gaitungsgemaBen Art zu schaffen. 

Dicsc Aufgabe wird crfindungsgcmaB mit den kcnnzcich- 
nenden Merkmalen des Patentanspruches 1 gelost. Vorteil- 
hafte Weiterbildungen der Erfindung sind den weiteren Pa- 20 
tentanspriichen entnehnibar. 

VorschlagsgeniaB weist der Elektromotor zuinindest eine 
in entgegengesetzte Richtungen abragende Gewindespindel 
und zwei Gewindemuttem auf, die auf jeweils ein Stellele- 
inent der Bremse wirken, so daB beispielsweise beim FesL- 25 
bremsen zweier Rader einer Achse jeweils eine Bremse iiber 
ein Stellelement betatigt wird. Daraus resultiert eine funkti- 
onssichere, vereinfachte Anordnung der Bremsbetatigung. 
die zudem eine gunstige Anordnung der Stellvorrichtung 
bespielsweise zwischen den Rader einer Achse des Kraft- 30 
fahrzeuges emioglicht und die einen zuverlassigen Brems- 
ausgleich durch eine gezielte Verse hiebbarkeil des Elektro- 
motors in einera Aufnahinegehause sicherstellt. 

In Weiterbildung der Erfindung konnen zwei Rotoren ei- 
nes Elektromotors oder bevorzugt zwei Elektromotoren in 35 
einem gemeinsamen Aufnahmegehause vorgesehen sein, 
die mit einer oder je einer Ge windespindel und einer Gewin- 
deniutter auf je ein Stellelement der Bremse wirken. Dabei 
kann ein Elektromotor zur regularen Betatigung der Bremse 
ausgebildet sein, wahrend der zweite Elektromotor uber ei- 40 
nen Notschalter im Notbetrieb einsetzbar ist. Damit ist auch 
bei Ausfall eines Elektromotors oder dessen Stromversor- 
gung ein Losen und Anziehen der Bremse moglich. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist im folgenden 
mit weiteren Einzelheiten naher erlautert. Die schematische 45 
Zeichnung zeigt in 

Fig. 1 die Anordnung und Ansteuerung einer elektrisch 
beiatigbaren Stellvorrichtung fur Feststellbremsen von 
Kraf tfalirzeugen ; und 

Fig. 2 einen Langsschnitt durch die Stellvorrichtung ge- 50 
maB Fig. 1 mit zwei auf je eine Gewindespindel wirkenden, 
separaten Elektromotoren. 

In der Fig. 1 ist mit 10 eine teilweise dargestellte Hinter- 
achse eines Kraftfalirzeuges bezeichnet, an deren die Rader 
12, 14 tragender Querstrebe 16 eine Stellvorrichtung 18 fur 55 
die nicht dargestellten Radbremsen befesrigt ist. Die Stell- 
vorrichtung 18 kann jedoch auch an der Karosserie des 
Kraftfalirzeuges befestigt sein. 

Die Stellvorrichtung 18 setzt sich zusanmien aus einem 
auBeren Gehause 20 (vgL Fig. 2), in dem axial verschiebbar 6i5 
zwei Elektromotoren 22, 24 vorgesehen sind. Die Elektro- 
motoren 22, 24 sind mit einem Gehause 26 zu einer Bauein- 
heit verbunden, die iiber diametral abragende Fiihrungsbol- 
zen 28, 30 in Langsnuien 32, 34 des auBeren GehSuses 20 
gcfiihrt ist. 65 

Von den Elektromotoren ragen ausgangsseitig in entge- 
gensetzten Richtungen Cjewindespindeln 36, 38 ab, es kann 
jedoch auch eine durchgehende, gemeinsame Gewindespin- 
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del vorgesehen sein, die mil Gewindemuttem 40, 42 zusani- 
menwirken. Die Gewindemuttem 40, 42 sind jeweils iiber 
diametral abragende Fuhrungsbolzen 44, 46 in den Langs- 
nuren 32, 34 axial gefiihrt bz.w. unverdrehbar gehalten. 

Die Gewindemuttem 40, 42 wirken auf die Seilzuge 48, 
50 nicht naher dargestellter Bowdenziige 52, 54, die als 
Stellelemente zum Betatigen der innerhalb der Rader 12, 14 
angeordneten Radbremsen des Kraftfahrzeuges (z. B. Trom- 
mel- Oder Scheibenbre.msen) dienen. 

Die Ansteuerung der Stellvorrichtung 18 bzw. der Elek- 
tromotoren 22, 24 erfolgl separat iiber zwei elektrische Steu- 
ergerate 56, 58 (es kann auch ein Steuergerat mit Doppel- 
fijnktion vorgesehen sein). 

Das Steuergerat 56 steuert dabei den regularen Festsiell- 
betrieb durch Ansteuem des Elektromotors 22 dann, wenn 
beispielsweise ein ein elektrisch es Signal abgebender Hand- 
bremshebel 60 (oder ein anderer geeigneter Schalter, z. B. 
der cincr automatischcn Brcmscinrichtung) bciatigt wird. 
Ein automatisches Losen der Feststellbremse kann erfolgen, 
wenn nach Sdllstand des Kraftfahrzeuges ein ein Anfahren 
anzeigendes Geschwindigkeitssignal V ansleht. 

Durch das Ansteuem des Elektromotors 20 bzw. dessen 
Beaufschlagung mit elektrischem Strom wird die Gewinde- 
spindel 38 (oder eine gemeinsame Gewindespindel mit En- 
den 36, 38) verdreht und die Gewindemutter 44 entspre- 
chend verstellt, wodurch aufgrund der axial verschiebbaren 
Lagerung der Baueinheit 22, 24, 26 beide Seilzuge 48, 50 
der Bowdenziige 52, 54 angezogen bzw. beide Rader 12, 14 
festgebremst werden. 

Durch eine entsprechend gegensinnige Ansteuerung des 
Elektromotors 22 werden die Bremsen wieder gelost. 

iiber einen von der Siromversorgung bzw. dem Strom- 
kreis des Steuergerates 56 unabhangigen Stromkreis (nicht 
dargestellt) kann der zweite Elektromotor 24 der als Not- 
betatigung kleiner und weniger robust ausgelegt sein kann - 
iiber einen Notschalter 62 angesteuert werden, so daB bei- 
spielsweise bei nicht funktionsfahigem Elektromotor 22 die 
Feststellbremsen iiber den Elektromotor 24 gelost und/oder 
betatigt werden konnen. 

Durch die axiale Verse hiebbarkeit der beiden Elektromo- 
toren 22,24 bzw. des Gehauses 26 reladv zum auBeren Ge- 
hause 20 ist eine Betatigung der Feststellbremsen durch den 
einen und/oder den anderen Elektromotor 22, 24 moglich. 
Femer ist stets ein Bremsausgleich innerhalb der Stellvor- 
richtung 18 einschlieBlich der Stellelemente 52, 54 und der 
Bremsen (nicht dargestellt) gegeben, der eine gleichmaBige 
Bremswirkung an beiden Radern 12, 14 ohne jegliche Ein- 
steU- Oder Nachstellarbeiten sicherstellt. 

Anstelle der zwei Elektromotoren 22, 24 konnte auch nur 
ein Elektromotor mit zwei in entgegengesetzten Richtungen 
abragenden Gewindespindeln 36, 38 oder aber ein geniein- 
sames Motorengehause mit siationaren elektrischen Wick- 
lungen und zwei Rotoren (Ankem) vorgesehen sein. Der 
Elektromotor konnte dann rait einem HilfsanschluB verse- 
hen sein, iiber den z. B. mit einem Start-Hilfskabel (Fremd- 
strom) bei Stromausfall ein Losen der Feststellbremse akii- 
viert werden konnte. 

Patentanspriiche 

1. Elektrisch betadgbare Slellvorrichtung fiir Bremsen 
von Kraftfabrzeugen, mit einem Elektromotor, der iiber 
eine selbsthemmende Gewindespindel auf eine mit ei- 
nem Stellelement verbundene Gewindemutter wirkt, 
dadurch gekennzeichnct, daB der Elektromotor iiber 
zumindest eine in entgegengesetzte Richtungen abra- 
gende Gewindespindel (36, 38) mit zwei Gewindemut- 
tem (40, 42) zwei Stellelemente (52, 54) der Bremse 



DE 196 53 541 A 1 

3 

betaligt. 

2. Stellvorrichtung nach Anspnich 1, dadurch gekenn- 
zeichnei, da6 der Elektxomotor in einem auBeren Ge- 
hause (20) in beiden Stellrichtungen verschiebbar an- 
geordnet ist. 5 

3. Slellvorrichtung nach den Anspriichen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwei Rotoren eines oder 
zweier Elektxomoloren (22, 24) in einem gemeinsamen 
Geliause (26) vorgesehen sind, die niit der zuniindesr. 
einen Gewindespindel (36, 38) und je einer Gewinde- 10 
nnutter (40, 42) auf je ein Stellelement. (52, 54) wirken. 

4. Srellvorrichtung nach den Anspriichen 1-3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Elektromotoren (22, 
24) zu einer Baueinheit (26) verbunden sind. 

5. Stellvorrichtung nach Anspnich 4, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB die beiden Elektromotoren (22, 24) ge- 
trenni ansieuerbar sind. 

6. Stellvorrichtung nach den Anspruchcn 4 und 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Elektromoior (22) im 
Dauerbelrieb und der andere Elektroinotor (24) im 20 
Notbeiricb iiber einen Notschalier (62) ansteuerbar 
sind. 

7. Stellvorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
sie zwischcn den Radem (12, 14) einer Achse (10) des 25 
Kraftfahrzeuges angeordnet ist. 
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